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Polski rzad (we wspdtpracy z parlamentem i prezydentem) postanowit
zainterweniowac na rynku paliw w zwigzku z rosnacymi cenami ropy i paliw po
ataku Izraela i Stanéw Zjednoczonych na Iran. Interwencja ta sktada sie z trzech
zasadniczych skfadnikow:
e obnizka akcyzy i VATu na olej napedowy i benzyne;
e ustalenie maksymalnych cen paliw liczonych w drodze dodania sztywnej
marzy detalicznej do $redniej cen hurtowych;
e zapowiedziany - choc jeszcze nie wdrozony - podatek od nadzwyczajnych
zyskéw branzy paliwowej.
Przy okazji tej interwencji wielu komentujacych dziatanie rzadu popetnia réznego
rodzaju btedy w rozumowaniu ekonomicznym. W ramach tak modnych ostatnio
dziatan walczacych z dezinformacjg chciatbym zatem dotozy¢ tutaj kilka uwag,

ktére réznego rodzaju mity, btedy czy niedomdwienia prostujg. Zaczynajmy!

1. Od obnizki podatkéw nie przybedzie nam paliw
Chociaz moze to wydawac sie nieintuicyjne, to paliwo bedzie w Polsce tatwiej
dostepne, jesli obnizymy podatki natozone na paliwa - jak np. akcyze i VAT. Stanie
sie tak z dwodch gtdwnych powoddéw. Po pierwsze, rafinacja paliwa stanie sie
bardziej optacalna wzgledem innych mozliwych zastosowan ropy naftowej. Po
drugie, polscy handlarze paliwami bedg w stanie zaoferowa¢ wyzsze ceny na
rynkach miedzynarodowych i tym samym przebi¢ oferty innych nabywcow.

Z ropy naftowej mozna uzyskac catg palete produktow - paliwa to jeden z
najbardziej znanych produktéw rafinacji ropy, ale z ropy tworzy sie tez tworzywa
sztuczne czy asfalt. Nowoczesne zaktady petrochemiczne potrafia zmieniac
proporcje finalnych produktdw miedzy sobg i np. produkowac nieco wiecej paliwa,
jesli krancowe marze na jego produkcji stang sie wyzsze od alternatyw. Obnizka
podatkow na jeden z efektdédw dziatalnosci rafinerii — w tym przypadku na paliwa -
oznacza witasnie taki wzrost marzy, bo odpada nam nagle cze$¢ kosztu

podatkowego zwigzanego z produkcjg paliw. Taka zmiana rentownosci zacheci



rafinerie do zwiekszenia udziatu paliw w finalnym miksie koncowych produktéw
rafinacji.

Obnizke podatku odczuja nie tylko zaktady rafineryjne, ale tez handlarze
paliw. Jesli nie zaktadamy, ze nagle krzywa popytu na paliwa jednoczes$nie takze
wyraznie sie zmienita, to spadek akcyzy i VATu doprowadzi do wiekszej
optacalnosci importu paliw i sprzedazy ich w Polsce wzgledem stanu sprzed obnizki
podatkow. Oba te efekty sprawig tacznie, ze rynkowa podaz paliw przesunie sie w
prawo - dostepnych bedzie wiecej paliw.

Z czasem obnizka podatkdw na produkty rafinacji ropy naftowej przetozy
sie tez oczywiscie na wiekszg che¢ zakupdéw samej ropy. To z kolei sprawi, ze
wiecej odwiertdw ropy bedzie rentownych (w miejscach nie dotknietych
problemami logistycznymi zwigzanymi z trwajgacym konfliktem zbrojnym). Ta
imputacja podatkowego sygnatu wstecz struktury produkcji takze przyczyni sie do

zwiekszenia dostepnosci paliw, cho¢ bedzie to efekt bardziej odlegty w czasie.

2. Obnizka podatkow to subsydiowanie popytu na paliwa

Wiele o0sdb sugeruje takze, Zze obnizanie podatkdw na paliwa to de facto
subsydiowanie konsumpcji paliw. Takie zdania sugerujg pomieszanie réznic
znanych dobrze studentom mikroekonomii — pomiedzy zmiang ksztattu krzywej
popytu a przesunieciem po tej krzywej na skutek zmiany krzywej podazy. Krzywa
popytu ma obrazowac hipotetyczny rozktad pomiedzy ceng dobra a iloscig, ktorg
przy danej cenie beda chcieli naby¢ konsumenci. Czy zmiana podatkéw wptynie na
ksztatt tej krzywej? Nie. Zmiana podatkéw wptynie na to, jaka bedzie podaz dobra
na rynku, co zostato opisane w punkcie pierwszym. Ludzie nagle nie zechcq
nabywac¢ wiecej przy tej samej cenie, popyt pozostanie bez zmian. Tak, dzieki
wzrostowi podazy cena rownowagi ustali sie nizej i nabyta ilo$¢ bedzie dzieki temu
wieksza, ale bedzie to wynik zmian podazowych, nie popytowych.

Subsydiowanie popytu miatoby miejsce, gdyby rzad dawat dodatkowe
srodki ludziom chcgacym naby¢ paliwa. Z takg sytuacjg mieliSmy np. do czynienia
po agresji Rosja na Ukraine w 2022 roku, kiedy postanowiono w Polsce wprowadzié¢
osobny dodatek na zakup wegla. Dodatkowe s$rodki na zakup konkretnego
produktu to wtasnie najczesciej przyjeta definicja subsydium. I wspieranie popytu
- subsydiowanie - ma odmienne skutki dla procesu rynkowego niz obnizanie
podatku. O ile obnizanie podatkéw zwieksza podaz i powoduje presje na spadek
ceny, to subsydiowanie popytu powoduje przesuniecie krzywej popytu w prawo,

co skutkuje wiekszymi cenami na rynku, a nie mniejszymi. I ze wzrostem cen



wzgledem mozliwych do osiggniecia mamy do czynienia wszedzie tam, gdzie
subsydia sg rozdawane (w Polsce np. obecnie: samochody elektryczne, magazyny
energii, ocieplanie doméw itd.). W przypadku paliw interwencja zaskutkowata

spadkiem cen, nie ich wzrostem, i nie subsydiowata popytu.

3. Obnizka podatkéw na paliwa nie jest prorozwojowa

Na portalu X trafitem tez na opinie, ze obnizenie podatkéw na paliwa nie jest
rozwojowe (w domysle w przeciwienstwie do obnizek innych podatkéw). Nie mozna
sie zgodzi¢ z takim punktem widzenia. Kazdy podatek oznacza obcigzenie jakiejs$
produktywnej dziatalnosci - i jak to byto wyjasnione w punkcie pierwszym -
zmniejszenie podazy pozadanego na rynku dobra. Tym samym wzor rynkowej
alokacji czynnikéw produkcji do najbardziej pozadanych przez konsumentéw débr
zostaje zaburzony. Szczegodlnie dotkliwie te wzory alokacji zaburzajg wszelkiego
rodzaju podatki branzowe, dlatego w literaturze ekonomicznej mozna sie spotkac
z tezami, ze podatki powszechne, niskie i liniowe/ryczattowe bedg w mniejszym
stopniu znieksztatcac strukture produkcji niz zbierajacy analogiczng kwote podatek
natozony tylko na konkretng branze. Akcyza, optata paliwowa, optata emisyjna czy
optata zapasowa w potaczeniu z VATem stanowig o tym, ze branza paliwowa jest
szczegllnie silnie obtozona podatkami. To sprawia, ze czynniki produkcji nie
trafiajg do tej branzy, pomimo Zze znalaztyby tam bardziej produktywne
zastosowania niz te, do ktérych trafiajg ostatecznie pod wpltywem wysokiego
opodatkowania branzy paliwowej. Zmniejszenie tej bardzo wysokiej skali
opodatkowania w strone bardziej sredniego opodatkowania charakterystycznego
dla innych branz sprawia, ze czynniki produkcji moga zostaé przeniesione do
bardziej produktywnych zastosowan. Obnizka opodatkowania paliw jest zatem jak
najbardziej prorozwojowa.

Inng kwestig podnoszong w tym kontekscie jest uwzglednienie w cenie
paliw kosztéw zewnetrznych zmian klimatycznych, do ktérych przyczyniajq sie
emisje gazéw cieplarnianych powstajacych przy spalaniu paliw w silnikach
samochodow czy innych pojazdow. Krotkie spojrzenie na dostepne liczby sugeruje,
ze obecne opodatkowanie paliw znacznie przekracza te koszty zewnetrzne.
Zaznaczam jednak od razu, ze tutaj duzo zalezy od przyjetej w obliczeniach stopy
procentowej. Dla adeptow austriackiej szkoty ekonomii podstawowym rynkiem
czasowym, na ktdrym wyznaczana jest stopa procentowa, jest struktura produkcji.
I za stope procentowg uznamy przecietny/standardowy zwrot z kapitatu osigqgany

w dziatalnosci przedsiebiorczej. To odzwierciedla nam, jaka jest rzeczywista



rzadkos$¢ oszczednosci i jakie sq alternatywne koszty ich inwestowania w innym
miejscu. I szacunki tego standardowego zwrotu z kapitatu to raczej 5-7%. Wediug

strony https://costofcarbon.org/calculator, ktéra agreguje wyniki rdéznych

szacunkéw ,kosztu zewnetrznego”, mamy jeden szacunek dla stopy procentowej
rzedu 5% — pochodzacy z 2021 roku. Pdzniejsze szacunki tworzono juz tylko dla
duzo nizszych stop procentowych, bo wyniki dla wyzszych stép procentowych sg
po prostu niskie i nie pasujg do narracji o potrzebie nagtych i radykalnych dziatan.
Jak pokazuje ponizszy zrzut ekranu ze wspomnianej strony, dla obecnego roku
tzw. spoteczny koszt wyemitowania tony dwutlenku wegla to okoto 21 dolaréw z
2024 roku. Przy spalaniu litra benzyny lub diesla emituje sie pomiedzy 2 a 3 kg
dwutlenku wegla (ok. 2,3 kg dla benzyny, ok. 2,7 kg dla diesla). To by oznaczato,
ze ,klimatyczny” koszt, jaki trzeba uwzglednic¢, to raczej okolice 20 groszy na litr.
Obecne opodatkowanie paliwa po ostatnich obnizkach (akcyza, optata drogowa,
emisyjna, VAT) to okoto 2 zt za litr. Nawet obecnie jest to zatem poziom
opodatkowania wielokrotnie wiekszy od tego, czego wymagatoby uwzglednienie

kosztéw zewnetrznych emisji dwutlenku wegla.
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Jesli obnizenie opodatkowania oznaczatoby konieczno$¢ dodatkowego zadtuzenia

sie panstwa, to pozytywne efekty zmniejszenia opodatkowania bytyby czesciowo
»zjedzone” przez koszty zwigzane ze zwiekszonym diugiem publicznym, ktory
oznacza mniejsze zasoby kapitatlu dostepnego na prywatne inwestycje.

Rozstrzygnieciu tej kwestii poswiece kolejny punkt.

4. Obnizka podatkéw w Polsce nie przekiada sie na mniejsze wydatki
panstwa
Czesto podnoszonym gtosem jest takze obawa o to, ze obnizka podatkéw nie
zostanie skompensowana obnizeniem wydatkow publicznych i przez to wzrosnie
deficyt finanséw publicznych i dlug publiczny. W polskich warunkach dziatajg
jednak mechanizmy, ktdére sprawiaja, ze strategia ,zagtodzenia bestii” - czyli

promowania dziatan majacych obnizy¢ dochody panstwa, zeby wymusié


https://costofcarbon.org/calculator

zmniejszenie jego wydatkéw i ograniczenie liczby spraw, ktérymi sie zajmuje -
moze by¢ skuteczna.

Po pierwsze, mamy w Polsce stabilizujaca regute wydatkowg (SRW). Na mocy
tej reguty wyznaczany jest maksymalny poziom wydatkéw panstwa (takze z
uwzglednieniem funduszy celowych czy samorzaddéw), ktérego nie mozna
przekroczy¢. Mechanizm wyliczania tego limitu jest ztozony; opiera sie m.in. na
prognozowanej dynamice PKB, celu inflacyjnym oraz korekcie wynikajacej z
réznicy miedzy rzeczywistym a docelowym deficytem. Zgodnie z konstrukcjg SRW
kazda systemowa obnizka podatkdw bezposrednio wptywa na obnizenie
dopuszczalnego putapu wydatkéw. Oznacza to, ze ubytek dochodéow z akcyzy czy
VAT-u wymusza wieksza wstrzemiezliwos¢ budzetowq. Choc jednostki sektora
finanséw publicznych rzadko wykorzystuja 100% planowanych kwot, to
dtugofalowe utrzymywanie nizszych stawek podatkowych na paliwa realnie
zaostrza dyscypline wydatkowg panstwa. Rzadzacym na tyle zaczyna przeszkadzac

funkcjonowanie tej reguty, ze prébuija jg ,uelastyczni¢” i zmiesci¢ dodatkowe

wydatki w roku wyborczym.

Po drugie, mamy konstytucyjny Ilimit dtugu publicznego i progi
ostroznosciowe w finansach publicznych, ktére dziatajag po przekroczeniu
okreslonych kwot dtugu wzgledem PKB. Chociaz okoto 400 mld zt zostato
wypchnietych w oficjalnych statystykach poza krajowg definicje dtugu publicznego

przez transfer do funduszy celowych, to oficjalny dtug publiczny nadal rosnie i na
koniec 2025 roku byt juz w okolicach 50% PKB. Droga do limitow 55% i 60% z
ustawy o finansach publicznych i konstytucji to przy obecnym tempie zadtuzania
ledwie rok i dwa lata. Méwiac inaczej - juz za rok i za dwa lata obnizki podatkéw

podnoszace deficyt finansdw publicznych musiatyby skutkowac cieciami wydatkow.

5. Potrzebujemy cen maksymalnych, zeby obnizki podatkow
przetozyly sie na nizsze ceny paliw
Mieszkam w okolicy Wroctawia dos$¢ dobrze ,uzbrojonej” w stacje paliw. W
promieniu mniej wiecej 500 metréw w linii prostej od mojego mieszkania mam 6
stacji benzynowych. Trzy z nich regularnie sprzedajq paliwo ponizej ceny
maksymalnej ustanowionej przez rzad. Trzy kolejne zwykle sprzedajg po cenie
maksymalnej lub bardzo do niej zblizonej. I ta struktura cen utrzymywata sie
wczesniej — sq trzy ,tansze” stacje i trzy ,drozsze” - i kierowcy wybierajg, komu
bardziej ufaja w kwestii dostarczania paliw. Pomimo szeregu wymogow

regulacyjnych detaliczny handel paliwami ciggle znajduje przedsiebiorcow
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chcacych sprébowac swoich sit w tym biznesie (mieszkam w tym miejscu szesc i
pot roku; liczba czynnych stacji i ich szyldy zmieniaty sie lekko w tym czasie).

Nic nie wskazuje na to, ze handel detaliczny paliwami to ciggte zrddto
nadzwyczajnych zyskéw, ktore trzeba wzig¢ w karby panstwowg regulacjg. Ceny
paliw na sgsiadujacych ze sobg stacjach potrafig sie wyraznie réznic¢ i widac¢, ze
sposdb konkurencji dotyczy nie tylko ceny na liczniku, ale tez programow
lojalnosciowych, dodatkowych ustug dostepnych na stacji czy renomy/jakosci
paliwa.

Regulacja cen paliw nie rozwigzuje zatem zadnego istniejgcego problemu,

a tworzy kilka nowych, ktérym przyjrze sie w kolejnym punkcie.

6. Ceny maksymalne nalezy wprowadzi¢ na dtuzej

Zaburzanie sygnatdw cenowych dekretami rzagdowymi moze miec¢ dobrze znane
negatywne skutki. Ceny nie sg jakimi$ arbitralnymi parametrami, ktére mozna
sobie wymysli¢ i dowolnie ustali¢. To efekt Scierania sie wizji sprzedajacych i
kupujacych, ktérzy caty czas probujg zdoby¢ dla siebie mozliwie najlepszy zestaw
doébr, lub tak zorganizowad produkcje ddbr, by zaoferowaé konsumentom to, czego
potrzebujg bardziej pilnie. Ustalenie ceny maksymalnej ponizej ceny rynkowej
moze skutkowac niedoborami. Obecny uktad ustalania cen maksymalnych, przy
ktérym nie prdébuje sie majstrowac przy cenach hurtowych paliwa, a jedynie
ogranicza sie marze detaliczne, nie doprowadzi raczej szybko do braku paliw na
stacjach. Jak juz wspominatem - i tak wiele stacji sprzedaje paliwa po cenach
nizszych od tych maksymalnych.

Dtugotrwate utrzymywanie przy zyciu tej regulacji bedzie jednak
uruchamiato kolejne efekty, ktére zaczng negatywnie rzutowaé na dobrobyt
konsumentéw. Po pierwsze, stacje benzynowe czesto udostepniajg nieodptatnie
szereg ,ustug publicznych” - jak mozliwos¢ skorzystania z toalety, przemycia szyb
i reflektoréw czy napompowania koét. I wiele z tych tanszych stacji takich ustug nie
oferuje. Dbanie o stan urzadzen czy zapewnianie sprzetu i Srodkéw do przemycia
szyb jest jak najbardziej kosztowne, Dla stacji, ktore majg ograniczone mozliwosci
podnoszenia marzy przy lepszej dbatosci o jako$¢ doswiadczenia konsumenta,
coraz powszechniejszym wyborem bedzie wstrzymywanie sie ze $wiadczeniem
niektorych ustug lub wprowadzenie odptatnosci za nie. Po drugie, zanikng¢ moze
rynek paliw podwyzszonej jakosci. Obecne ceny maksymalne sg ustalana ogdlnie
dla np. benzyny 95 i nie ma znaczenia, ze producent doda do niej np. substancje

podnoszgce osiggi silnika czy sprawiajqce, ze bedzie sie on wolniej zuzywat. Takie



paliwa moze nie sg szczegdlnie popularne, ale istniejg. Teraz ich dalszy byt jest
zagrozony. Po trzecie, dystrybucja w niektorych miejscach przy obecnych marzach
bedzie sie nie optacata i zmniejszy sie liczba stacji paliw. Szczegdlnie zagrozone sg
miejsca muszace ptaci¢ bardzo wysokie czynsze za najem - np. przy MOP-ach na
autostradach - i te w miejscach trudniej dostepnych, gdzie koszty zapewnienia
dostaw paliw sg po prostu wyzsze.

Utrzymywanie dtuzej tej regulacji bedzie zatem skutkowato: pogorszeniem
oferty ustug towarzyszacych sprzedazy paliw, mniejszym wyborem dostepnych

paliw, spadkiem liczby dostepnych punktéw tankowania.

7. Nadmiarowe zyski rafinerii/ producentéw ropy nie maja
uzasadnienia ekonomicznego i nalezy je opodatkowac
Poza obnizeniem podatkow i wprowadzeniem cen maksymalnych rzad zapowiedziat
tez dziatania majace na celu opodatkowanie nadmiarowych zyskéw koncernow
paliwowych. Warto tu przypomnie¢, ze ksiegowe i ekonomiczne pojecie zysku to
rozne zjawiska. Zysk w ekonomii to co$ ponadnormatywnego - to zwrot z kapitatu
przedsiebiorstwa wyzszy od przecietnego zwrotu z kapitalu w gospodarce.
Przedsiebiorstwo wykazujace ksiegowy zysk moze odnosi¢ ekonomiczng strate,
jesli rentownos¢ jego kapitatu jest mniejsza niz przecietna w gospodarce. Jak pisat

Ludwig von Mises w Zysku i stracie:

Zyski nigdy nie sq czyms$ normalnym. Pojawiajq sie tylko tam, gdzie
wystepuje niedostosowanie, rozbieznos¢ miedzy rzeczywistg
produkcjq a produkcjgq takg, jaka powinna by¢, aby wykorzystal
dostepne zasoby materialne i umystowe dla jak najlepszego
zaspokojenia pragnien spoteczenstwa. Sq one nagrodq dla tych,
ktérzy usuwajg to niedostosowanie, i znikaja, gdy tylko
niedostosowanie zostanie catkowicie usuniete.
Pojecie nadzwyczajnych czy nadmiernych zyskow jest ekonomicznie puste — zyski
z definicji sq wtasnie czyms$ nadmiernym czy nadzwyczajnym - innych zyskow nie
ma. Ale to wtasnie te zyski i mozliwos¢ ich zdobycia sprawia, ze przedsiebiorcy co
chwila eksperymentujg ze sposobami produkcji i prébujg znalez¢ takie kombinacje
czynnikow produkcji, ktére najlepiej zaspokojg przyszte potrzeby konsumentéw.
Posiadanie rafinerii paliw albo szybow naftowych bylo ryzykowna decyzjg
inwestycyjng, ktorg podjety konkretne przedsiebiorstwa. Popyt na paliwa czy rope
moégt by¢ mniejszy, bo np. samochody elektryczne mogly jeszcze szybciej

zdobywac rynek. Albo mogt je zniszczy¢ jakis zabtgkany dron. Karanie firm za to,
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ze podjety stuszng decyzje inwestycyjng, jest drogg do braku inwestycji i coraz
gorszego przygotowania na przyszte kryzysy. Najgorsze, ze juz ten scenariusz
przerabialiSmy po agresji Rosji na Ukraine.

Wtedy wzrost cen gazu i wegla przetozyt sie m.in. na wzrost gietdowych
cen energii elektrycznej. Beneficjentem tego wzrostu cen byliby wszyscy ci
sprzedawcy, ktdérzy sprzedawali na tym rynku gieldowym, ale ich koszty nie
wzrosty — przede wszystkim wytwodrcy energii z odnawialnych zrddet energii, ktore
czesto majgq krancowe koszty produkcji energii bliskie zera. Wéwczas jednak rzad
postanowit ustanowi¢ maksymalng cene na rynku energii i nakazat przekazywac
nadwyzki kontraktéw powyzej ten ceny maksymalnej na osobny panstwowy
fundusz, z ktérego z kolei doptacano do rachunkéw energii gospodarstw domowych
- ktéorym zamrozono cene energii. Tym samym przedsiebiorstwa silnie inwestujace
w nowe zrddta wytwarzania energii zostaty ukarane. Bez tych dodatkowych
przychodow ich zyski byty duzo mniejsze. Oznaczato to, ze ich kapitaty wtasne
rosty duzo wolniej. To z kolei oznacza, ze przedsiebiorstwo ma mniej zrddet
finansowania kolejnych inwestycji i jest mniej wiarygodne dla bankéw. Mdwiac
inaczej — gdyby nie interwencje czasu kryzysu energetycznego po wybuchu wojny
na Ukrainie mielibySmy dzisiaj wiecej inwestycji, dzieki ktéorym polska energetyka
bytaby lepiej przygotowana na kolejny kryzys zwigzany z brakiem paliw kopalnych.
Zeby cata sprawa wygladata jeszcze gorzej z ekonomicznego punktu widzenia, to
zamiast dac¢ zarobic tym, ktérzy produkujg to, czego chcg konsumenci, skierowano
cate nowe strumienie pieniedzy na subsydia do wytwarzania energii z OZE (np.
nisko oprocentowane pozyczki czy kontrakty rdéznicowe dla morskich farm
wiatrowych). Zamiast wiec dac zarobi¢ tym, ktérzy w krytycznym czasie pozwolili
na sprawne dziatanie systemu energetycznego politycy wolg recznie wybieraé
firmy, ktére lepiej wypetnig wnioski o granty.

Rope w Polsce rafinuje oczywiscie praktycznie tylko Orlen - spotka
notowana na gietdzie z czeSciowym prywatnym akcjonariatem i kontrolnym
pakietem akcji w rekach panstwa. Prébe nadzwyczajnego opodatkowania zyskéw
tej firmy nalezy traktowac jako chec¢ zagarniecia przez najwiekszego akcjonariusza
zyskéw firmy z pozbyciem sie partycypacji akcjonariuszy mniejszosciowych w
zyskach.

Takie traktowanie akcjonariuszy mniejszosciowych i karanie firm, dzieki
ktérym gospodarka moze sobie radzi¢ w kryzysowych sytuacjach to prosta droga

do dalszego zmniejszania udziatu prywatnych inwestycji w gospodarce i



podtrzymywanie trendu najwolniejszego ozywienia gospodarczego w XXI wieku w

Polsce, z jakim mamy do czynienia w ostatnich latach.

8. Wzrost cen paliw przelozy sie na wzrost cen wszystkich dobr
To chyba najbardziej powszechna opinia, ktdrg mozna byto ustysze¢ z ust
ekonomistow, dziennikarzy, politykdw czy zwyktych ludzi dzwonigcych do radia,
zeby sie wypowiedzie¢ na temat dziatan rzgadu. Tymczasem sita nabywcza
pienigdza - czy patrzac z drugiej strony poziom cen w gospodarce - zalezy od
zmian zasobu pieniqdza i popytu na pienigdz w gospodarce. Obecnie zasdb
pienigdza w gospodarce rosnie duzo wolniej, niz miato to miejsce podczas pandemii
(mniej wiecej o 10% rok do roku, podczas gdy w czasie pandemii rozpedzono te
maszyne do 30-40% rok do roku). Z tej strony presja inflacyjna istnieje, ale jest
generalnie duzo mniejsza niz przy agresji Rosji na Ukraine. Wtedy wstrzasy na
rynkach surowcow spadty na zyzng inflacyjng glebe silnie powiekszonego w
krétkim czasie zasobu pienigdza. Teraz sytuacja wydaje sie zupetnie inna.
Zasadniczo wzrost cen jednego dobra i wzrost wydatkéw na to dobro, jesli
popyt na to dobro jest nieelastyczny musi prowadzi¢ do spadku wydatkdéw na inne
dobra w gospodarce, jesli popyt na pienigdz nie ulegnie jednoczes$nie zmianie.
Wymusza raczej zmiane uktad cen wzglednych, a nie zmiane poziomu cen w ogodle.
Generalnie negatywny szok podazowy - jak zniszczenie instalacji do wydobycia,
przewozu czy przerobu ropy - sprawia ze w gospodarce mamy mniej débr niz
poprzednio. To powinno lekko zmniejszy¢ popyt na pienigdz, bo krancowe
jednostki pienigdza spadng nieco nizej na skalach wartosci ludzi przy spadku ilosci
innych débr w gospodarce. Jednocze$nie jednak dziatajg ciggle inne procesy
zwiekszajace produktywnos¢é w gospodarce. Dopdki spodziewamy sie, ze pomimo
surowcowego szoku wzrost gospodarczy bedzie dodatni, to powinniSmy
spodziewac sie lekkiego wzrostu popytu na pienigdz, rownowazacego w jakims$
stopniu wzrost zasobu pienigdza. Stad proste przektadanie wzrostu cen paliw na
dtugotrwate trendy inflacyjne nie jest wiasciwe. Mozna tez argumentowac, ze
wszelkie kryzysowe sytuacje — jak np. widmo wojny czy racjonowania débr — bedg

podnosi¢ popyt na gotowke, jeszcze bardziej zwiekszajac tendencje antyinflacyjne.

Podsumowanie
Niestety widzimy, ze sity zaciemniajgce obraz naszej gospodarczej rzeczywistosci
sq aktywne i produkujg duzo fake'dw (by¢ moze gtebokich), przeinaczen czy

niedoméwien, zeby ostabi¢ poparcie dla ekonomicznie korzystnych obnizek



podatkéw i zwiekszy¢ poparcie dla ekonomicznie szkodliwych kontrol cen i
podatkéw od zyskdédw ,nadzwyczajnych”. Mam nadzieje, ze pomogtem niektéorym z
Was uporzadkowaé myslenie co do skutkéw niedawnej i zapowiedzianej interwencji
rzadu w rynek paliw. Jesli tak byto, to prosba z mojej strony. Jakiekolwiek rytuaty
uznaje sie dzi$ za skuteczne w kontekscie rozpowszechniania tresci
(udostepnianie, komentowanie, subskrybowanie, zapis na newsletter, republikacja
z click-baitowym tytutem etc.), prosze czué sie wezwanym do dziatania w te strone.
Walczmy z dezinformacja. Jak mawiat klasyk we wroctawskich tramwajach: ,,Chron
siebie i innych. To jest nasz obywatelski obowigzek!”. Od siebie dodatbym tylko,

ze to obowigzek réwnie silny, co dotaczenie do Klubu Przyjaciét Instytutu Misesa.



https://klub.mises.pl/

